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Wie hohe Lebensqualitat in Stadten
durch Elektro-Mobilitat entstenht

Teures Erddél und die Klimaerwarmung machen es nétig, den Treibstoffver-
brauch stark zu verringern. Die Nuklearkatastrophe in Japan zeigt, dass der
reine Ersatz von Benzin- durch Elektro-Autos keine Lésung ist. Flr einen
guten Mix aus Elektro-Mobilitat haben Stéadte ideale Voraussetzungen.

Die Zeit des billigen Erdéls geht zu Ende. Doch
90 Prozent der vom Verkehr verbrauchten Energie
kommen vom Erdsl. Diese Abhingigkeit wird in
den nichsten Jahren zu steigenden Kosten beim
Autofahren fithren. Der Verkehr verursacht 27 Pro-
zent der Treibhausgas-Emissionen in Osterreich.

Er ist damit neben der Industrie der grofite Verur-

sacher von Treibhausgasen. Eine Verringerung der

CO,-Emissionen um bis zu 80 Prozent ist méglich.

Voraussetzung dafiir ist Verkehrsvermeidung, eine
Verlagerung auf 6ffentliche Verkehrsmittel, Gehen
und Radfahren und Elektro-Autos als Ergiinzung,.

Elektro-Mobilitét in Stadten ausbauen

Stidte haben mit kurzen Wegen und dem dichten
Netz an éffentlichen Verkehrsmitteln gute Vorausset-
zungen, um bei der Mobilitit vom Erdél unabhingig
zu werden. Der Ausbau von Straflenbahnen, U-Bahn
und S-Bahn trigt dazu bei, dass mehr Menschen mit
offentlichen Verkehrsmitteln fahren. Elektro-Fahrri-
der sind ideal fiir mittlere Distanzen. Dafiir benétigt
es gute Bedingungen zum Radfahren. Viele betrieb-
liche Fahrzeugflotten und Taxis kénnen rasch auf
Elektro-Autos umgestellt werden. Die Luftqualitit

wiirde besser werden und die Lirmbelastung sinken.
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Flottentauglich:

Gerade bei Fuhrparks,
Taxiflotten und auch Car-
sharing sind E-Eutos be-
reits heute gut geeignet.

Strom aus erneuer-
baren Quellen:
E-Pkw verursachen im
Betrieb nur bei Einsatz
erneuerbarer Energie
deutlich geringere
Emissionen.

Klimaschutz und Unabhangigkeit
vom Erdol durch Elektro-Mobilitat

In Wien werden rund 30
Prozent aller tiglichen Wege
elekerisch zuriickgelegt. Stra-
fenbahn, U-Bahn und S-Bahn
machen es moglich. Weitere
33 Prozent der Wege werden
zu Fufl oder mit dem Fahrrad
zuriickgelegt. Damit sind die
Wienerinnen und Wiener in
ihrer Mobilitit schon weitge-
hend unabhingig von fossiler
i Energie.

Elektro-Mopeds und Elektro-Autos spielen noch
eine untergeordnete Rolle. Der Anteil an Elektro-
und Hybrid-Kfz betrigt in Osterreich 0,1 Prozent
am Pkw-Bestand. Grund dafiir sind hohe Anschaf-
fungskosten fiir Elektro-Autos. Zwar wird die Reich-
weite von Elektro-Fahrzeugen als gering betrachtet,
jedoch sind 95 Prozent aller Autofahrten in Oster-
reich kiirzer als 50 Kilometer. Jede zweite Autofahrt
ist kiirzer als fiinf Kilometer. Gleichzeitig kommen
die neuesten Elektro-Fahrzeuge mit einer Akkula-
dung 100 bis 200 Kilometer weit, was bei 98 Pro-
zent der Autofahrten, die in Osterreich zuriickgelegt

werden, ausreichen wiirde.

Auch bei Elektro-Pkw hohe Treibhausgas-

Emissionen bei nicht erneuerbarer Stromgewinnung

Produktion und Entsorgung des Fahrzeugs
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Elektro-Fahrréader fiir mittlere Distanzen ideal
Die meisten Pkw-Fahrten innerhalb des Stadtgebie-
tes erfolgen auf kurzen Strecken. Mit Fahrridern
kénnen diese Kurzstrecken schnell, giinstig und leise
zuriickgelegt werden. Elektro-Fahrrider sind kos-
tengiinstiger als Elektro-Pkw und Elektro-Mopeds
und die Parkplatzsuche in der Innenstadt encfillt.
Eine Strecke, die leicht mit dem Fahrrad zuriick-
gelegt werden kann, umfasst einen Radius von 2,5
Kilometern. Mit Elektro-Fahrridern kann dieser
Radius auf zehn bis 15 Kilometer erweitert werden.
Voraussetzung dafiir sind attraktive Rahmenbedin-
gungen zum Radfahren. Eine Akkuladung hat eine

Reichweite von 30 bis 80 Kilometern.

Weniger Larm durch Elektro-Antriebe
Elektro-Autos verringern die Lirmbelastung bei
Geschwindigkeiten bis 40 km/h um drei bis vier
Dezibel — das entspricht etwa einer Halbierung des
wahrgenommenen Lirms. Lokale Emissionen wie
Stickoxide fallen ginzlich weg und die Feinstaub-
belastung wird teilweise verringert. Doch auch bei

Elektro-Autos treten im Betrieb Abrollgeriusche auf.
|

Energiekosten bei Elektro-
Autos deutlich geringer

Bei einem Stromverbrauch von 20 Kilowattstunden

auf 100 Kilometer im Vergleich zu einem Benzin- oder
Diesel-Pkw, der durchschnittlich sechs Liter Treibstoff
auf 100 Kilometer verbraucht, ergibt sich beim Elektro-
Auto eine Kostenersparnis bei den Betriebskosten von
fast sechs Euro je 100 Kilometer. Nach 200.000 Kilo-
metern ergibt sich eine Ersparnis bei Energiekosten von
rund 11.500 Euro. Die Mehrkosten eines Elekiro-Autos
gegeniiber einem herkdmmlichen Pkw aufgrund der
Akkukosten kdnnen durch die niedrigeren Energieko-

Treibhausgas-Emissionen in Gramm
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sten im Schnitt nach rund 90.000 Kilometern kompen-
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Hybrid  Hybrid Strom- Strom-  Strom U-Bahn, (UBB) siert werden. Wenn die Spritpreise wie prognostiziert
Mix Mix Stein-  StraBen- i A i i i
Ostor- U o [ in den nichsten Jahren stark steigen, rentieren sich
reich Elektro-Autos schneller.
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Die Abrollgeridusche dominieren bei htherem Tem-

po, wodurch sich keine Lirmreduktion ergibt.

Elektro-Mobilitat erhoht Strombedarf
Elektro-Autos fiihren zu einem erhéhten Bedarf an
elektrischer Energie. Werden 20 Prozent der fossil
betriebenen Fahrzeuge durch Elektro-Fahrzeuge er-
setzt, wird in Osterreich um etwa 2,6 Terawattstun-
den mehr Strom benétigt. Eine Deckung des von
58 auf 60,6 Terawattstunden erhéhten jihrlichen
Strombedarfs ist mit bestehenden Kapazititen még-
lich. Die vorhandene Elektrizititsinfrastrukeur ist
ausreichend, aber zusitzliche Ladestationen sind né-
tig. In Osterreich wiren etwa 16.200 Ladestationen
notwendig, davon im stidtischen Raum 2.800. Der-
zeit gibt es in Osterreich 2.970 Elektro-Tankstellen.

Elektro-Mobilitat braucht Strom aus
erneuerbarer Energie

Um eine tatsiichliche Reduktion der CO,-Emissio-
nen zu erreichen, muss der Strom fiir Elektro-Autos
aus erneuerbarer Energie gewonnen werden. Strom
aus Kohle fiihrt zu dhnlichen Emissionswerten, wie
jene von Benzin- oder Dieselfahrzeugen. Derzeit
liegt der Anteil der aus erneuerbaren Energiequellen
gewonnenen Elektrizitit in Osterreich insgesamt bei
rund 65 Prozent. Wird der derzeitige Strom-Mix in
Osterreich fiir Elektro-Mobilitit verwendet, betrigt
der CO,-Ausstofl beim Fahren 50 Gramm CO,
pro Personenkilometer. Wird der europiische Ener-
giemix verwendet, betrigt der CO,-Ausstofl 112
Gramm. Damit Wasserkraftwerke an 6kologisch
wertvollen Flussliufen vermieden werden kénnen
und Atomkraftwerke zugesperrt werden, braucht es

insgesamt Energieeinsparungen.

Fahrzeugflotten auf Elektro-Antrieb umstellen
Taxis eignen sich gut fiir den Elektrobetrieb, da die
meisten Fahrten innerhalb des Stadtgebietes zuriick-
gelegt und die durchschnittliche Wegelinge rund
finf Kilometer betrigt. Damit liegen diese in einer

Reichweite, die es den Taxis ermdglicht, wihrend

der Stehzeiten die Fahrzeuge direkt an den Taxi-
Standplitzen aufzuladen. Das Einsparspotenzial bei
einer Umstellung der mehr als 8.400 Diesel-Taxis
auf Elektrobetrieb in Wien liegt bei rund 78.250
Tonnen Kohlendioxid pro Jahr. Auflerstidtisch
kénnten Hybrid-Fahrzeuge aufgrund ihrer Reich-
weite und Unabhingigkeit von Ladezyklen eine
Ubergangslosung darstellen. Auch fiir Carsharing-
Flotten ist das Elektro-Auto gut geeignet.

Elektro-Fahrzeuge in Stadten und im
Giiterverkehr erhdhen die Lebensqualitit
Elektro-Fahrzeuge im kommunalen Dienst oder

bei Zustellungen sparen nicht nur CO,, sondern
erhohen die Lebensqualitit der Anrainerinnen und
Anrainer durch die leiseren Motoren. In Wien um-
fasst der Fuhrpark des Magistrates der Stadt derzeit
158 Elektro-Fahrzeuge und 475 Dienstfahrrider.
Die Stadt Kopenhagen méchte 85 Prozent Elektro-
Fahrzeuge bis zum Jahr 2020 in ihrem Fuhrpark ha-
ben, indem sie ab dem Jahr 2011 nur noch Elektro-
Fahrzeuge anschafft.

Beliebte E-Mobilitét:
Dank Offentlichem Ver-
kehr ist der Anteil der
E-Mobilitat in Ballungs-
raumen bereits relativ
hoch.

Mehr E-Mopeds:
Die Zahl der Elektro-

Mopeds nimmt

stark zu.

Bestand an Elektro-Mopeds nimmt stark zu

V<O

300

300
S
= 250
£
o
2 200
g
S 150 160
=
S 100 m |
8
[ 7]
7 | ||
o0 50 16 19 60
32
O 005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

* Prognose VCO

Quelle: Statistik Austria 2011 Grafik: VCO 2011



VCO

E-Mobilitat braucht Rahmenbedingungen

Die Europiische Kommission hat sich zum Umfassendes Konzept fiir Elektro-Mobilitat

R 'ﬁ M Ziel gesetzt, dass bis zum Jahr 2050 keine notig
Fahrzeuge mit konventionellem Antrieb in Sinnvoll eingesetzte Elektro-Mobilitit in Stidten ist
Europas Stidten unterwegs sind. Hinter- nur zu einem Teil die Fortbewegung mit dem Elek-
grund dieses Ziels ist die Verringerung der tro-Auto. Denn viele Nachteile des Autos in Stidten
CO,-Emissionen. werden auch durch Elekero-Autos nicht gelsst. Auch
Damit dieses langfristige Ziel erreicht Elektro-Autos verursachen Staus, benétigen viel

wird, sind schon heute Mafinahmen nétig. Platz und verursachen Unfille. Die Férderung von
Der Offentliche Verkehr ist zu verbessern, es Elektro-Autos kénnte zur vermehrten Anschaffung
braucht attraktive Rahmenbedingungen fiir von Zweitautos und damit zu einem steigenden Kfz-
Gehen und Radfahren. Dazu zihlen auch Bestand fiihren. Das ist zu verhindern, in dem vor

die Ausweitung der Tempo-30-Zonen und allem auf Offentlichen Verkehr, auf Elektro-Fahr-

Schnellradwege. Innsbruck orientiert sich be-  rider und Elektro-Mopeds sowie auf Carsharing-

reits an den Vorteilen der Elektro-Mobilitit. Flotten mit Elektro-Autos gesetzt wird.

Vorrang fiir leise:

In Innsbruck gilt fir ~ Im Stadtgebiet gibt es seit dem Jahr 2010 Elektro-Mobilitit ist heute schon erfolgreich, wie
herkdmmliche Mopeds ein  Nachtfahrverbote fiir Benzin-Mopeds. Dies etwa bei der Straflenbahn, U-Bahn, O-Bus oder bei
Nachtfahrverbot, leise
E-Mopeds sind erlaubt.

fordert die Umstellung auf Elektro-Mopeds Elektro-Fahrzeugen.

oder den Umstieg auf das Fahrrad.
Quelle: VCO, ,Urbane Elektro-Mobilitat*, Wien 2011
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Gesamtkonzept fiir stiadtische Elektro-Mobilitat erstellen
Damit Elektro-Mobilitdt kein Stiickwerk bleibt, ist vor allem
in Stadten ein integriertes Konzept zu erstellen.

DI Martin Blum, VCO-Verkehrspolitik:
,Steigende Spritpreise und die Klima-
erwdrmung machen es nétig, den
Erdélverbrauch des Verkehrs rasch und
drastisch zu verringern. Schon heute
spielt die Elektro-Mobilitat im stadtischen
Raum dank des Offentlichen Verkehrs
eine groBe Rolle. Die Bedingungen fiir
Elektro-Fahrrader und fiir Elektro-
Mopeds sind gerade in der Stadt
optimal.”

Elektro-Autos in betrieblichen Fahrzeugflotten, bei
Carsharing und Taxis einsetzen

Durch die hohe Kilometerleistung in Fahrzeugflotten rentie-
ren sich Elektro-Fahrzeuge rasch.

Angebot des elektrisch angetriebenen Offentlichen
Verkehrs verbessern

Ein dichtes Angebot an StraBenbahnen, U-Bahnen, 0-Bussen
und S-Bahnen ermdglicht Elektro-Mobilitét im Offentlichen Verkehr.

Gute Rahmenbedingungen fiir Radfahren schaffen
Gute Rahmenbedingungen fiir Radfahren und Schnellradwege
machen den Umstieg vom Auto auf das Elektro-Fahrrad attraktiv.

Elektro-Tankstellen in Garagen errichten

Die Umstellung des verbleibenden Pkw-Bestands ist durch ein

Grundangebot an Elektro-Tankstellen zu erleichtern. Spenden verwendet der VCO fiir seine
Forschungstatigkeit. Diese Spenden
sind steuerlich absetzbar.
Spenden-Konto: BAWAG PSK 7.540.714
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